V. Rel asi kringsanl aggenes strgnl gb.

St rgnskemasi gnat ur er.

Det synes ved fgrste gjekast nmest narliggende at afbilde
et sikringsanl ags stranm gb geografisk, saledes at de enkelte
konponenter i anl agget tegnes stiliseret i indbyrdes korrekt
bel i ggenhed, og | edni ngsfor bi ndel serne narkeres som | i nier
trukket nellem konponenterne. Ved et sa konpliceret el ek-
trisk organ somet relasikringsanlag ville en sadan afbild-
ning imdl ertid blive ganske uoverskuelig. Statsbanerne an-
vender derfor en tegneméde, hvorved det betragtede strenl gb
af bil des somen lodret linie, ved hvilken de enkelte konpo-
nenter er anbragt som huse ved en | andevej og i den orden
hvori de passeres af strgmmen. Ved en konponent forstas
denne forbindel se kun den enkelte rel akontakt eller spole-
vikling, somindgar i strem gbet, ikke hele relaet.

Et stronmskema afbilder altid sikringsanl agget i nornmal -
stillingen (med sporskifterne i + stilling og signalerne pa
stop - jeunfgr kap. 1). Relaernes tilstand i nornalstillin-
gen angi ves pa strgnskemaet med en pil ud for rel aspol esi g-
naturen (opadvendt pil: tiltrukket, nedadvendt pil: frafal-
det); relaer ned stalkerne har i stedet for pilen et |- el-
ler et I-tegn, som narkerer, at relaet har spar. Rel akontak-
ter markeres somvandrette tvarstreger. Er kontakten sluttet
i nornalstillingen, ender tvarstregen ved | ederen. Er kon-
takten afbrudt i normalstillingen, skarer stregen gennem| e-
deren. For at oplyse, hvilket rel & kontakten til hgrer, ved-
f gj es kont akt stregen den pagad dende rel aspol es signatur og
normal stillings-pil. Der skal i denne forbindel se geres op-
meg ksom pad forskellen nellem pad den ene side slutte- og bry-

dekont akt er og pa den anden side "i normalstillingen slut-
tede" og "i normalstillingen afbrudte” kontakter. En kon-
takt, som afbil des sal edes

te—
er sluttet i normalstillingen. Hvorvidt kontakten er en
slutte- eller en brydekontakt, kan vi kun afgegre ved at be-
tragte normalstillingspilen: Den vender nedad, og fglgelig
er relaankeret frafaldet i nornmalstillingen. Kontakten er

sal edes sluttet ved frafal det anker, og ma da vexe en bryde-
kontakt. Signaturerne frengar igvrigt af fig. 31
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Fig. 31. Strenskenasi gnaturer

Fig. 32 er en sanmenligning nellem sadvanlig strgnmskema-
tegning og DSB' s tegnenetode. Figuren er en super-sinplifi-
cering af rel asikringsanl aggenes princip: Signalstyrestrom
| gbet er afhangi gt af togvej sstrom gbet, somigen er afhan-
gi gt af sporskiftestron ghet. Sparringerne er jo gensidige,
men de nodsatte af hamgi gheder er ikke vist.

| princi pskemaer som dette kendetegnes rel aspol erne og de
til harende kontakter foruden ved spol esignaturen ogsa ned et
bogstav; i strenskemmer for bestente anl ag paskrives nunrene
pa santlige de klemrer, som det betragtede strom gb passe-
rer. Disse klemenunre viser for det meste direkte hvil ke
spol er og kontakter, der hgrer til same relae og eventuelle
bogstaver tilfgjes kun for at |ette overskueli gheden.
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Fig. 32. Sporskifte-onmstillingsrelaet trakker, nar trykkontakten nrk. + be-
tjenes. Onstillingsrelaet giver strgmtil sporskiftenotoren, der trakker
tungerne over i + stillingen. Trykkontakten kortsluttes - overstroppes - af
en kontakt p& onstillingsrel ae=t, saledes at den kan slippes igen, sasnart
rel aet trakker - en yderst almindelig forbindelse, der da ogsa indgar i al-
le de tre viste strogm gb. Orstillingsrelaet har en sluttekontakt i togvejs-
strem gbet og tillader derved kun togvejsrel aet at trakke, nar sporskiftet
er i + stilling. Togvejsknappen overstroppes, hvorved der sker togvejsfast-
| agning (togvejsrelaet kan ikke igen falde fra). Signalstyrerel aet, ved
hvis tiltrakning signalet gar pd grent, trakker over en kontakt pd togvejs-
rel aet, nar kar-knappen K nedtrykkes. K overstroppes ogsd, nen da man skal
kunne satte signalet pd stop nar som hel st uden at opl gse togvejen, er der
i ndskudt stop-knappen S, som bryder stregmmen til signal styrerel aet. Kont ak-
ter til oplgsning af togvej og + stilling af sporskifte er ikke vist

Beneg k i gvrigt den principielt forskellige placering af afhangi ghedskon-
takten i togvejs- og i signalstyrestrem gbet: Signalet skal ga pa stop
hvis togvejen af en eller anden grund opl gses, nens togvejsrel aet ikke nmé
falde fra, fordi sporskiftet svigter

Lidt strgnskenma- og rel aeori.

Rel aaf hangi ghederne kan normalt etableres pa flere méader
Ved opbygni ngen af strgm gbene gar man imdlertid (i virke-
| i gheden nen i kke ngdvendigvis ogsd i nodel) ud fra det
princip, at en uregel messi ghed ved sikringsanl aggets funk-
tion - stromafbrydelse eller reladejl - skal forarsage
mndst nulig fare. Da de fleste fejl vil nmedfgre, at rel aer-
ne falder fra, arrangeres strom gbene sadan, at rel aerne er
tiltrukket i den nest farlige af stram gbets tilstande. For
et togvejssparereleer f.eks. "togvejen ikke fastlagt" den
farligste tilstand; togvejsrelaerne er derfor tiltrukket
denne stilling (normalstillingen). (Dette er i strid med
fig. 32, der joinmdlertid er en forenklet fremstilling.)
Der kan ved rel aaf hamgi ghed forekonme to principielt for-
skellige forhold: En funktion kan vere sal edes af hamgi g af
en rakke andre funktioner, at den fgrst kan ivarksates ef-
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Fig. 33. Det er forudsat,

fores. Hvis de falder,
takter og onvendt.
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Et meget anvendt famonmen, somvi traf i fig. 32, er hol de-
strom gbet, der benyttes, hvor en funktion (f.eks. fastlay-
gel sen af en togvej) gnskes startet ved en ydre inpuls (ned-
trykni ng af togvejs-knappen), nmen herefter ikke md kunne pa-
virkes fgr en anden inpuls udl gser den. Udl gsni ngen kan ske
ved hjad p af en brydekontakt, der indskydes ved A eller B
(fig. 34 a), eller den kan foregd ved, at relaet kortsluttes
somvist pa fig. 34 b. Den sidste netode foretrakkes, hvor
en for tidlig udlgsning (somfglge af fejl ved brydekont ak-
ten) kan vere farlig. Somontalt i kap. IV kan et al m nde-
ligt rela@med hol destregnl gb nmed fordel erstattes af et stal-
ker nerel &

4. §6—§ 8 . 46*£
% R
Aertslutn. moost

Fig. 34a. Fig. 34b.

Fig. 35 viser et strom gb med stal kernerel @& sant strogm
skemaet for anvendel sen af det specielle tidsrela hvis
funktion ogsa blev beskrevet i kap. |V

Blink| 4 7=
Afmagne = Comag= Starthontort
&sering netrsering

| Sowr.

Liont.

IrOb!/ 5= A’oém)_ps-
magnef relee

Fig. 35.
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Ved smi tidsforsinkel ser pa fa sekunder anvendes de i fig.
36 viste konstruktioner. Rel aspolen, som skal tiltraknings-
el l er frafal dsforsinkes, kan kobles parallelt ned en konden-
sator eller i serie med en selvinduktion. Ofte benyttes sel-
ve rel aspol en som sel vi nduktion, idet der |amges en saglig
kortsluttet induktionsvikling (et tykvemget kobberrgr) om
magnet ker nen.

| 2 T e TC

Tiltraekn. forsinkelse Frofaldsforsiniel/se
Fig 36.

Eksenpl er pd strgnl gb for rel aanl ay.

Pl adsen tillader her ikke en m nutigs gennengang af stregm
skemaerne. Vi ngjes nmed at aftrykke nogle typiske strgnl gb,
som ned signaturforklaringer og kommentarer - og pa baggrund
af hele artikelserien - vel ogsa skulle tale for sig selv.
lgvrigt henvises til litteraturlisten.

Stromskemasignaturer.

@ @ @ Sporskifterontrolrele.

[ Besayttelses-tbatierivetsterirete.

(D Signallompe-Hontrolrete.

Q Hielperele for togvejsoplasning.
(Overvager, at indledningsrel@et
1hke ‘blver hengende).

Q Indledningsrete . fogre/saples.

_@ Oblesningsrele. (Overviger sam-
men med indledningsreleet, at

sporisolationerne befares 1 riglig rekke-
folge, for logvesen opleses.)
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Sporskiftestrgn gb type 1954:

Nar sporskiftet gnskes onstillet, nedtrykkes betjenings-
kont akten for den nye stilling, hvorved onstillingsrel aerne
skifter stilling. Beskyttel sesrelaet trakker og indkobl er
not or st r gnmen, og sporskiftedrevet arbejder. Nar tungerne er
i endestilling, udkobles notorstrgmen (220 V), og kontrol -
strgmen (34 V) sluttes, hvorved kontrolrel aet trakker. Kon-
trolrel aet skal indikere, omder er overensstenmmel se nellem
onstillingsrel a®rnes og sporskiftetungernes stilling. Nar
sporskiftet er fastlagt i en togvej, hindres dets onstilling
af kontakter pa det til togvejen hgrende togvejssparerel &
| 1953-anlayg findes et saligt | dserele somfalder, sasnart
sporskiftet fastlagges i en togvej. Signal gi vningen (signal-
styrerelaets tiltrakning) er gjort betinget af |aserel aet,
sal edes at der opnas en yderligere kontrol af denne sik-
ri ngsanl aggets vigti gste af hangi ghed.

T[] "
4 ems|ole W
+ |

220v §
ol =l |e] |-
h§§§?1
220v
- =] |- \

[ ]
38y
e P Spor skiftestrom gb type 1954,
a f | funkti onsskema. Den sidste
kol onne viser notorens til -

—[=[2[e [} st and.

Yer kan neglen slippes.

220V~

- e

—

Ib Nielsen: DSB's relaesikringsanleeg 5-7 Kap. V (nr. 2/61 & 5/61)



Spor skiftestram gb type 1954.
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Tabl eaul anper for et central betjent sporskifte sant sporskiftevakkeren.

Stregm gb for indkgrsel stogveje for forenkl ede anl am:

Den betragtede station har kun to indgangssporskifter 101
og 102. Ved indtrykning af kgrknappen trakker signal styre-
rel aet, safrent

- 101 og 102 enten begge er i + eller begge i + stilling.

- 101 og 102 er under kontrol (sporskiftekontrolrel aerne
trakker).

- signalet for nodsat kgreretning er pa stop (signalstyre-
relaet i felt 17 er frafal det).
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I ndt rykkes derefter en af togvej skontakterne, far togvejs-
rel set af magneti seringsstregm safrent:

- sporskifterne er stillet til det pagad dende spor.

- signal styrerel aet trakker.

Stregm gb for indkersel stogveje
for forenklede anlag. Til hgjre
det til herende | anpestrom gb.
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| | anpestrgm gbet findes et |anpekontrolreleei serie ned
hvert indkgrsel ssignals rgde | anpe sant et kontrolrelaei se-
rie med de grenne indkersels- og gennenkgrsel sl anper pa beg-
ge indkersel ssignaler. (ldet kun et af signalerne mi vise
ker pd et bestent tidspunkt, er eet |anpekontrolrela nok ti
de ialt 4 grgnne |lanper). Den grgnne kgrlanpe i signal A ly-
ser, og rel&;25 trakker, nér

- sporisol ationerne er ubesat.
- togvejsrelaet for signal A er frafaldet.

- togvejsrelaet for signal B er tiltrukket (togvejen fra
signal Ber jo fjendtlig).

Nar | anpekontrolrelaet for grent |ys trakker, udkobles den
rgde | anpe. Gennenkgrsel sl anpen tandes, nar yderligere det
saxlige signal styrerel & for gennenkgrsel eller udkerse
t rakker.

Kont akt en 5315 bringer signalet pd stop ved togvejsopl gs-
ni ng.
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Togvej sopl gsni ng af indkersel stogveje.
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