I1l1. Relasikringsanl aggenes udvikling i DanmarKk.

Under 2. Verdenskrig gdel agdes i Europa en nengde si k-
ringsanl ag, og et staxkt behov for nye anlag opstod. De pen-
gehungrende baner indsad fordel ene ved at erstatte gdel agte
anlag med relaanl ag, og man gik i de forskellige | ande igang
med at udvi kl e sddanne, hver ud fra sine principper, men na-
turligvis med skelen til hinanden og isa til USA, hvor re-
| aanl ag al l erede fandtes for krigen. Ogsa statsbanerne, som
havde féet en del vigtige sikringsanl ag saboteret, gik igang
med et sadant udviklingsarbejde; dog konstruerede man for at
dakke det gjeblikkelige behov tillige et nyt el ektromekani sk
central apparat (type DSB 1946) - pa grundl ag af Sienens’ ap-
parat fra 1912

| 1950 er statsbanerne og Dansk Signal Industri (DSI, som
siden 1945 har | everet nasten alt statsbanernes sikringsna-
teriel) ndet sa vidt, at de fegrste prgveanl ag tages i brug
(Bagsverd, Funder, mm). Man har i disse fgrste anlag i vi-
dest nulige onfang bygget videre pa konstruktioner og erfa-
ringer fra de el -nekani ske anl ag; sal edes er rel aaf hangi ghe-
der ne opbygget ned de nekani ske sparringer somforbillede.
Ogsa ved den praktiske udforming holdt man sig til forhan-
denvar ende, gennenprgvet materiel. Som betjeni ngsnggl er an-
vendt es sal edes tel ef onvi ppenggl er og som t abl eaul anper sam
ne | anpetype, som brugtes i sportavler for el-nekani ske an-
| ag. Di sse komponenter er forholdsvis store, hvilket medfar-
te, at nggler og tableauer for sporskiftebetjening mitte an-
bringes i en rakke under sportavlen og ikke, somideal et er
pd deres geografisk rigtige plads i sporplanen. Som rel & be-
nyttedes en type, der i stort antal og ned held var blevet
brugt som hj & perel & ved el - nekani ske anl ag. Om di sse rel aer
fol ger mere senere.

Gennem de fgl gende par ar "udkrystalliseredes" - bl.a.
gennem sa store anlag som Esbjerg (fig.8) - principperne for
rel amnl aggenes opbygning, |igesom DSI dels fik udviklet helt
nye rel e yper, dels konstruerede en ny trykkontakt og en
| anpefatning, somtillader en kompakt opbygning af betje-
ni ngspulten med all e kontakter og | anper anbragt i spor-
tavl en. Konstruktionsarbejdet var efterhanden sa vidt frem
skredet, at man nmed G ostrup-anl agget kunne introducere "re-
| aanl ey type DSB 1953".
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Fi g. 8. Betjeningspl adsen i Esbjerg. Fi g. 8a. Forenkl et sikringsanl ag.

| "DSB 1953" er tilstrabt den mest ful dkorme opfyl del se af
de i afsnit 1 anfegrte krav til et sikringsanlay. Ful dkomen-
hed koster imdlertid penge, og nman undersggte derfor nulig-
heden for specielt til mndre stationer at konstruere en an-
| agstype, somvel er fuldt forsvarlig, nen hvor man under
hensyn til de enkle drifsforhold pd smd stationer har ude-
| adt de dyreste raffinenenter.

Resultatet blev "relaanl ag type DSB 1954". Den nag nere
forskel nellemde to anl agstyper vil blive praxiseret ved
gennengangen af strgnmskemaerne, dog skal det |ige navnes, at
type 1954-anl ag kan onstilles til "ubetjent station" og
"hol dest ed" .

Til brug for helt smh stationer pa sidebaner har man end-
videre siden 1956 konstrueret sakaldte forenklede anlag. Da
disse anlag i sinpelhed neener sig til, hvad man al mi ndeli g-
vis tradfer pa nodel baner, vil vi senere ofre dem speci el
opnex ksomhed. De foretagne forenklinger bygger isa pa, at
man pd smé stationer kun kan indstille een togvej og kun be-
hgver onstille eet sporskifte ad gangen. Der er dog ogsa fo-
retaget sikkerhedsnessige forenklinger; bl.a. isoleres tog-
vej ssporene kun delvis, sdledes at der |igesom pa stationer
uden isolering md foretages togvejseftersyn fegr signalstil-
ling. Daglysi ndkgrsel ssignal erne er forenkl et derved, at den
gul e | anpe er udel adt; man sparer pa denne nade bade rel aer
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og kabel korer. Reservestrgnforsyni ngsanl ag for sporskifte-
onstilling findes ikke. Alt i alt har nan ved de foretagne

i ndskrankni nger faet reduceret prisen for et forenklet anlag
til under halvdelen af, hvad et tilsvarende al m ndeligt an-

| @ koster.

Udf or mi ngen af al m ndelige rel asikringsanlag er ned ty-
perne 1953 og 1954 bl evet nogenlunde fastlagt. | de sidste
par ar har man - udover konstruktionsarbejdet vedrgrende
fjernstyringsanl aggene og de automati ske |inibl okanl ag -

i sa¥ beskadtiget sig med opbygni ngen af rangertogveje. Ved
di sse anvendes et princip, sombl.a. i Tyskland ogsa benyt-
tes i forbindel se med hovedtogveje: togvejen er opdelt i en
rakke (forelghig kun 2) afsnit, der efter togvejsfastlagning
frigives eet efter eet, efterhanden somtoget har befaret
dem Ved denne opbygni ng opnar nman dels, at hvert tog be-

sl agl amger en nindre del af sporonradet, dels far man nulig-
hed for ved kombi nati on af de enkelte togvejs"bidder" at
sammensatte et stort antal rangertogveje.

Fig.9. Det nye central apparat og tel eanl . Den automati ske tog-
journal skal placeres til hgjre i billedet.

Det nyligt ibrugtagne sikringsanlag for Kebenhavn HGs nax -
trafi kspor giver et godt indtryk af udviklingen specielt pa
dette punkt, |igesomdet viser den sta ke sammentrangni ng af
spor pl anen, man efterhanden er naet til (fig.9). Ved hjadp
af 53 signaler og 64 sporskifter kan der fra dette anl ag
indstilles 20 hovedtogveje og i kke mindre end 102 rangertog-
veje. Relsagumet indeholder 1368 releaer; i den ca. 0.75 mx
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2 mstore betjeningspult sidder 260 trykkontakter og 354

t abl eaul anper. Til Kbh. Hanl agget er igvrigt knyttet en de
i nteressante finesser; aktuelt er vel isa i denne vintertid
spor ski ft eopvar mi ngs- anl agget, som skal hindre tilfygning
af de vigtigere sporskifter. S-togs forsinkelser i almnde-
i ghed sgges iovrigt forebygget ved opsa ning af en autona-
ti sk togjournal skriver, somforuden at rgbe togenes ankonst -
og afgangstider styrer togviserskiltene pa perronerne sant
forudnel der togene i Hellerup og Val by. For at kunne opret-
hol de driften under strgmafbrydel ser, der er relaanl ags
fjende nr. 1, har man installeret et automati sk startende
ngdf or syni ngs-el vaak. Da der inmidlertid, nar bystregnmen
pludselig svigter, gar et gjeblik, far anl aggets diesel notor
er oppe pa fuld hastighed, er dynanoen koblet til et stadigt
roterende svinghjul, somi nellentiden overtager kraftforsy-
ni ngen.

Fig.10. Del af central apparatet og tel eapparatet hvorned hgjt-
taler- og teleanlam betjenes. Nornmalt benytter nman i kke den al -
m ndel i ge mi krot el ef on.

| dag findes ved DSB noget over 100 rel asikringsanlag, |i-
gesom de danske privatbaner rader over et betydeligt antal
Men endnu star der pd statsbane-stationer ca. 125 el - meka-
ni ske og ca. 325 nmekani ske central apparater, som- skgnt de
for en dels vedkomrmende langt fra er udslidte - efterhanden
som si gnal vasenet og Dansk Signal |ndustri overkonmer det -
vil blive udvekslet nmed relaanlag. Sa godt har nemig rel e
si kri ngsanl aggene si kkerhedsnessi gt, trafikalt og ikke
m ndst gkononi sk svaret til de stillede forventninger; de
baxer deres del af aren for at statsbanernes driftsresultat
atter er i bedring.
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