I1. Stationssikringsanl ag.

De i det foregaende opstillede problenmer findes | gst pa
forskellig made, idet et sikringsanlags udforming i hgi
grad af hanger af trafiktad heden pad den strakning eller sta-
tion, som skal sikres.

Den sinpleste formfor stationssikring bestar i en nggl e-
afl asni ng af stationens sporskifter i forbindel se ned op-
stilling af |igel edes nggl eafl asede signaler. Sporskifte-
tungerne fastl ases nmed af hangi ghedsl as, hvorfra nagl en kun
kan fjernes ved | &st stilling. Signal erne betjenes gennem
tradtrak fra et apparat, somindehol der |ase svarende ti
sporski ftel dsene, og hvori sporskiftenggl erne md indsattes
og ondrejes, for signalet kan sattes.

Ved stationer nmed en vis trafik er den stadi ge udskiften
af nggler for besvaglig, og man fjernbetjener i stedet |ase-
ne pa sanme mAde som si gnal erne. Sporskifterne bliver derved
central afl dsede. Staxkt benyttede sporskifter indrettes til-
lige sddan, at de onstilles fra det sanme apparat, som vare-
tager aflasning og signalsaning (det sakal dte central appa-
rat), og de kaldes da central betjente. Central afl asede og
central betjente sporskifter fasthol des ved, at de til hgrende
afl asni ngs- h.h.v. betjeningshandtag i central appar at et
spaares. Ved de central betjente sporskifter er derved om
stilling og fasthol del se bl evet kombi neret, nen det benes -
kes, at det alene er sporskifternes fasthol del se, der er
si kringsanl aggets princip; selve den centraliserede onstil -
ling er derinmopd en rationaliseringssag. En centraliseret
spor ski ftebetjeni ng uden fasthol del se af sporskifterne ved
t ogpassage for signal, saledes somman tradfer det ved nmange
nodel baneanl ag, har intet nmed sikringsanlag at gore.

Togvej e.

Fer vi gar videre nmed ontalen af de forskellige typer sta-
tionssikringsanlag, ma vi |lige kaste et blik pa begrebet
togveje, somer vigtigt for studiet af sikringsanl aggene.

St at shanerne gi ver fgl gende definitioner

Togvej e (hovedtogveje) er de spor pa en station, for hvil-
ke, der kan stilles signal for ind-, ud- eller gennenkgrende
tog. Som i ndkgrsel stogvej betragtes somregel det pagad dende
spor i hele dets udstrakni ng. Som udkgrsel st ogvej nedregnes
derinod kun sporet fra togets bagende til stationsgransen
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Rangertogveje er de spor pa en station til og fra hvilke
rangering kan forega for signal

Fjendtlige togveje er togveje, hvis spor ikke er profil-
friei forhold til hinanden, d.v.s., at kersel i den ene
togvej hindrer den fri anvendel se af den anden togvej.

At en togvej er fastlagt vil sige, at alle til togvejen
hegr ende sporskiftehandtag o. lign. er bundet i rette stil-
ling p4d en sadan mAde, at onstilling er forhindret, og at
ophavel se af fastlagni ngen kraver togets nedvirken eller
betj eni ng af nadknap

Togvej sopl gsni ng bet egner udl gsning af togvejsfast! agnin-
gen ved at toget passerer et naxmere bestenmt sted i togve-
jen.

Til uddybni ng af togvejsbegrebet gives i fig.4 en oversigt
over en krydsni ngsstations togvej e og deres aflasning. En
skemat i sk sporplan over stationen er vist i fig.2, der af-

bi | der sporskifterne i normalstillingen, og i fig.3, der an-
gi ver sporskifternes stilling ved togvejene 2 og 5.
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Tekst til fig. 4:
+ 0g + angiver, at sporskiftet fastholdes i den paged dende stilling, da
det vil blive befaret. (Tegnene + og + tegnet fedt)
+ og + angiver, at sporskiftet fastholdes i denne stilling, idet det

fungerer som dakni ngssporskifte. (Tegnene + og + tegnet tyndt)

O angiver, at de to togveje i vandret og |odret kolonne sparer hinanden,
da de er fjendtlige. (Tegnet skal vaxe en cirkel)

- angi ver ved gennenkgrsel stogvej e, at udkersel stogvejen nmd stilles far

i ndkgr sel st ogvej en. (Gennenkgrsel stogve] = indkersel stogve] + udkersel s-
togvej)
k : Signal "ker".

ki: Signal "ker igenneni.
| @ Hastighedsviser: "hgj hastighed"
U : Hastighedsviser: "lav hastighed"

Mekani ske og el ektronekani ske si kri ngsanl ag.

Efter indferel sen af begrebet togveje, kan vore betingel -
ser fra for udtrykkes sal edes: Sporskifterne mad vege i en
bestent stilling, for at en togvej kan indstilles, og tog-
vejen md vage indstillet fagr signalet kan sates. Omwendt
kan sporskifterne farst onl agges, nar togvejen er taget til-
bage, og togvejen fgrst tages tilbage, efter at signal erne
er bragt pa stop (fig.5).
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Fig.5. Mekani sk central apparat af Sienens type.
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Fi g. 6. El ektronekani sk central apparat .

Ved de nekani ske sikringsanl ag er di sse gensidige betin-
gel ser direkte onsat i nekani ske sparinger nellemsignal-,
togvej s og sporskiftehandtag, som side om side er anbragt
central apparatet. Spagringerne virker sa at sige efter cy-
kel | s-princi ppet. Ligesomcykel hjulet fegrst kan drejes, ef-
ter at laseriglen er skudt til side, saledes kan signal hand-
taget forst bevemes, efter at det tilsvarende togvejshandtag
er oml agt. Ligesom cykellasens |aserigel ferst springer ti
side, efter at man har indtrykket de rigtige taster, saledes
kan et togvejshandtag ferst onl agges, efter at sporskifte-
handt agene er bragt i den til togvejen svarende stilling.
Sporskifter og signaler bevages direkte af handtagene gennem
tradtrak, og der er pa forskellig mide draget onsorg for, at
handt agets og det tilhgrende sporskiftes eller signals stil-
ling stemmrer overens. Ved el ektronmekani ske anl ag af den
kendte "kl aver"-type (fig.6) er spagringerne nellem spor-
skifter, togveje og signaler etableret pa samme nide som ved
de nekani ske anl ag, nedens forbindel sen nellem et handtag og
det af handtaget styrede organ foregar ad el ektrisk vej.
Sporskifter og signaler stilles af elektronmptorer, og der er
etableret salige kontrolstrgm gb til sikring af, at spor-
skiftet respektive signalet "fglger nmed".
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Spori sol ati oner.

Til overvagel se af omtogvejen er besat af keretgjer,
etabl eres ved de fl este anl ag sporisol ati oner. Sporet op-
deles i et antal indbyrdes elektrisk isolerede afsnit, og
eventuel | e vogne til kendegi ver da deres naxvaxelse i et af-
snit ved at kortslutte de to skinnestrenge. Ved hjap af
el ektri ske spagremagnet er kan togvej shandt agenes bevagel se
ved nekanske og el ektronekani ske anl ag geres af hamgi g af
i sol ati oner ne.

Spori sol ati oner anvendes endvidere til at forhindre om
stilling af sporskifterne under rangering: sikring nod uti-
dig omstilling. Ved kortslutningen af sporskiftets skinne-
strenge spaares det tilhgrende handtag af en sparremagnet.

Ogsa til at ivarksadte togvejsopl @sning benyttes isola-
tioner, ja overhovedet bruger man demi tilfadde, hvor man
vil have tog eller vogne til at indvirke pa sikringsanl ag-
gets tilstand. Oprindelig anvendtes til sadanne fornél fale-
ski nner eller skinnekontakter, der trykkes ned af vognhj u-
| ene, nmen bade ved nekani ske og el ektronekani ske anlag fin-
der sporisol ationer eventuelt i forbindel se skinnekontakter
nu udstrakt anvendel se; ved rel asi kringsanl aggene er spor-
i sol ati oner blevet en af de vigtigste bestanddele, |igesom
de danner grundl aget for de automati ske |i ni ebl okanl ag.

Rel asi kri ngsanl a.

Ved rel asi kringsanl aggene foregar ikke al ene sporskifte-
og signal betjeningen el ektrisk, nen ogsa de indbyrdes spas -
ringer etableres ad elektrisk vej. Svarende til cykell asens
to stillinger: aben og |ukket - har den el ektriske strem og
dermed overhovedet elektriske strgm gb to til standsforner:
sluttet og afbrudt. Hvis vi kan bringe samenhang nel |l em
forskel lige strankredse, saledes at den enes tilstand er be-
tinget af den anden, far vi jo en elektrisk "cykellas", og
det er netop det, der sker ved relaernes hjap

Et rel e bestar af en el ektromagnet med et anker, somtil-
trakkes, nar der sendes strgm gennem magnetspol en, sant af
et kontaktsystem der pavirkes af ankerets bevamel se, sa-
| edes at kontakterne enten sluttes eller brydes, nar ankeret
trakkes til. Ved at indskyde rel akontakterne i andre strom
| sb skaber man den gnskede af hangi ghed nell em di sse strgnl gb
pa den ene side og rel aspol ens trakkestrgnl gb pa den anden
si de.
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Som eksenpel vil vi prgve at etabl ere af haagi ghed nell em
to stregnkredse 1 og 2, saledes at 2 kun kan sluttes, hvis 1
allerede er sluttet, eller rettere: Saledes at man kun kan
sende en strem gennem 2, hvis der i forvejen gar en strem
gennem 1 (eller i det mndste har gaet en stregm gennem 1)

Vi kobler de to strgm gb samen ved hjad p af relset R som
vist pad fig.7. Vi tamnker os ferst, at kontakten K er af-
brudt, saledes at der ingen strgmgar i 1. Prgver vi at sen-
de en strgmgennem 2 fra A til B, opdager vi, at dette ikke
vil lykkes, idet jo relakontakten L er afbrudt. Men slutter
vi K, vil der fra batteriet |gbe strgm gennemrel aspol en
dennes anker vil tiltrakkes og slutte L, og det vil nu vere
mul i gt at sende strgm gennem stragnkreds 2. Den viste rela
kobling opfylder alts& den stillede betingelse: Milighed for
strem gennem 2 pa betingel se af strem gennem 1. Lader vi 1
vage et stronl gb, der sluttes, nar sporskifte 01 er i +
stillingen, og lader vi 2 vaxe et strgm gb, der indstiller
en togvej, ja sa har vi rel aspagringen nellemtogvej og
sporskifte i en ngddeskal

Svarende til de nekani ske og el ektronekani ske anl ags be-
tj eni ngshandtag i ndgar der i et relasikringsanlag en betje-
ningspult (fig.1l), somdels indehol der trykkontakter, hvor-
nmed personal et kan slutte eller bryde strgm gbene for de
forskel lige betjeningshandlinger, dels indehol der en spor-
tavle med til hgrende | anpet abl eauer. Ogsa de stgrre nmek. og
el .mek. anlam er udstyret ned en sportavle, som pa en ske-
mati sk pl an over stationens spornet ved hja p af | anpetab-
| eauer angi ver signalernes stilling og sporisol ationernes
eventuel l e besadtel se. Men ved rel asi kri ngsanl e samenbyg-
ges altsa betjeni ngsknapper og sportavle i en betjenings-
pult, somtillige forsynes ned indikeringstabl eauer for
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sporskifternes stilling. Personalet far herved det bedst
mul i ge overblik over stationens og sikringsanl aggets til-
st and.

Da savel kontakter som | anper kan geres beskedne af dimen-
si oner, kan betjeningspul tene udfares nmeget smi, og her
ligger netop en af relasikringsanl sggenes stgrste fordele.
Et anl sy, der i el ektronekani sk udfgrel se kraver et central -
apparat af formog sterrelse somet klaver, kan somrel aan-
| ag nogjes med en pult pd sterrelse nmed et radioapparat (her
dog i ngen synbolik pa tekni kkens udvikling!). Relaerne krae
ver ganske vist en del plads, nmen de kan jo anbringes, hvor
de generer mindst nuligt. I@vrigt er det afggrende betje-
ni ngspultens ringe stgrrelse. Ved den starke koncentration
af kontakter og tableauer er det blevet muligt at dirigere
si kringsanl agget for f. eks. en station som Qdense fra een
betj eni ngspult af overskueligt onfang, nens det tidligere
si kringsanl e for denne station var fordelt pa tre signal-
poster nmed hvert sit central apparat ned til hgrende betje-
ni ngsnandskab

Det bliver p& dette sted ngdvendigt at nawne, at man, hvor
det af pladshensyn eller pa grund af stationens |angde har
vax et ngdvendigt at fordele et nmek. eller el.nmek. sikrings-
anl ag over flere poster, at man dér etabl erer afhangi ghed
mel l em hadndtag i forskellige signal poster elektrisk ved
hjad p af bl okapparater. En beskrivel se af bl okapparatet fal -
der uden for denne artikels ranrer. Det skal dog nawnes, at
to el ektrisk samrenkobl ede bl okapparater kan skabe nekani sk
af hangi ghed, idet det ene friger et handtag, nar det andet
| &ser et andet og onvendt.

Det er klart, at betjeningen af bl okapparaterne og udveks-
I ingen af neddel el ser nmell em de forskellige poster tager en
vis tid, somaltsa spares ved den centralisering, somrel e
anl aggene nuligger. Pa sterre stationer giver rel asikrings-
anl am derfor - samrenlignet ned nmek. og el.nek. sikrings-
anlam - dels en vasentlig personal ebesparel se, dels en hur-
tigere betjening med nulighed for tadtere toggang, nen ogsa
for smd stationer nedfgrer en udstyrel se ned rel aanl ag mange
fordele bl.a. ved at nuligggre fjernstyring af stationen

Etablering af relaanlag er falgelig blevet et effektivt
m ddel til forbedring af banernes gkononi, og det var da og-
sd i sa wgkononi ske overvejelser, der fik DSB til efter kri-
gen at pabegynde forsgg ned sadanne anl ag.

Ib Nielsen: DSB's relaesikringsanleeg 2-8 Kap. Il (nr. 6/59)



